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Abstract of EP0692592 

The handle has a catch pin (7) which is mounted 
in a bushing (18) fitting into the hole (17) in the 
mandrel (5). The base (20) of the bushing is 
joined to the surface (21) of the mandrel. The 
catch head (16) has at least one flat part (24) 
formed by the surface (25) of the catch head. The 
cross-section of the opening (26) in the bushing 
base matches the cross-section of the catch- 
head. The other end of the bushing has a closure 
lid (19) and the mandrel has a protuberance. The 
mandrel cavity in the drive element has a 
matching longitudinal groove. The protuberance 
consists of a lug pressed out of the material of 
the mandrel. 




Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http://v3.espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=EP0692592&F=0 



04/21/2006 



THIS PAGE BLANK (uspto) 



® BUNDESREPUBLIK DEUTS CH LAN D 
OEUTSCHES PATENTAMT 




Gebrauchsmuster 



ui 



(11) Rollennummer 



6 94 11 387.4 



(51) Hauptklasse E05B 3/00 
Nebenklasse(n) G05G 1/04 
(22) Anmeldetag 14.07.94 



(47) Elntragungstag 08.09.94 

(43) Bekanntmachung 

ira Patentblatt 20.10.94 



(54) Bezelchnung des Gegenstandes 

Bedlenungsgrlf f 
(73) Name und Wohnsltz des Inhabers 

Roto Frank AG, 70771 Lelnfelden-Echterdingen 



G 6253 

3.82 



Bes chr e ibung 



Die Erfindung betrifft einen Bedienungsgrif f mit einem 
zur formschliissigen Kupplung mit einem Antriebselement , 
wie einem Ritzel eines Kantengetriebes dienenden Dorn, 
der nahe seinem freien Ende mit einem in einer Bohrung 
des Dorns federnd gelagerten Rastzapfen versehen ist, der 
aus einem Schaft, einem Bund und einem Rastkopf besteht, 
wobei der Schaft koaxial angeordnet ist zu einer zwischen 
dem Grund der Bohrung und dem Bund angeordneten Druckf e- 
der und der Bund durch eine Verengung unverlierbar am 
Dorn gehalten ist und der ttber die Oberf lache des Dorns 
ragende Rastkopf mit einer zur hintergreif enden Anlage am 
Antriebselement und damit zur axialen Lagensicherung des 
Dorns dienenden Rastflache und einer dem freien Ende des 
Dorns zugewandten Einfuhrschrage versehen ist, wie er aus 
der DE-OS 4 2 38 459 vorbekannt ist. 

Derartige Bedienungsgrif fe sind mit einem tiblicherweise 
als Vierkantstif t ausgebildeten Dorn versehen, der bei am 
Fenster oder der Tur montiertem Zustand form- und kraft- 
schlussig in einen Innenvierkant eines auf mindestens 
eine langsverschiebbare Treibstange einwirkenden An- 
triebsritzels eines Kantengetriebes, eines Treibstangen- 
beschlags oder in eine NuB eines Schlosses eingreift. 
Insbesondere aus optischen Grunden ist man bestrebt, beim 
Bedienungsgrif f die ansonsten ubliche Rosette wegzulas- 
sen, welche aiich der Befestigung des Bedienungsgrif fs am 
Fenster oder der Tur dient. Die Rosette wird durch eine 
in einer Bohrung des Rahmens des Fensters oder der Tur 
eingelassene Lagerhulse zur Fiihrung des Bedienungsgrif fs 
ersetzt, Der Bedienungsgrif f ist mit seinem Dorn voran 
der Lagerhulse und dem Antriebselement zuzufiihren. Beim 
Auftref fen der Einfuhrschrage des Rastzapfens auf das An- 
triebselement wird der Rastkopf zuriickgedriickt , so daB 
der Vierkantstift den Innenvierkant des Antriebselements 



passieren kann. Nach dem Durchtritt durch den Innenvier- 
kant wird zum einen die Eingrif f stief e durch ein Anschla- 
gen des Halses des Bedienungsgrif f s an der Lagerhtilse 
begrenzt und zum anderen druckt eine Druckf eder den Rast- 
zapfen wieder nach auBen, so daB der Rastkopf mit seiner 
Rastflache an der Riickseite des Antriebselements zur 
Anlage gelangt und damit eine RUckbewegung des Bedie- 
nungsgrif fs in Axialrichtung des Dorns verhindert. Die 
Befestigung des Bedienungsgrif fs am Fenster oder der Tiir 
erfolgt somit schnell, einfach und ohne das Erfordernis 
eines Werkzeugs. 

Der Rastzapfen beim Gegenstand der DE-OS 4 238 459 ist 
unmittelbar in eine Bohrung des Dorns eingebracht und 
wird in dieser Bohrung mittels einer Verengung der Boh- 
rung gehalten. Die Querschnittsverengung der Bohrung 
erfolgt durch eine Werkstof fverquetschung des Materials 
des Dorns, inbesondere durch eine beidseits des vorste- 
henden Rastkopfs des Rastzapfens parallel zum Dorn vor- 
genommene Verquetschung, so daB der Of fnungsquerschnitt 
der Bohrung im wesentlichen ellipsenf ormig verformt wird 
und der Rastzapfen dadurch auch mehr oder weniger gegen 
Verdrehen gesichert ist. Die Herstellung der Verengung 
durch Werkstof fverquetschung bei in die Bohrung einge- 
setztem und f ederbelastetem Rastzapfen erfordert eine 
erhebliche Sorgfalt. Insbesondere ist zu vermeiden , daB 
durch die Verquetschung die Gangigkeit des Rastzapfens 
beeintrSchtigt oder gar vollstandig verhindert wird, Auch 
miissen angesichts der beengten RaumverhSltnisse die Ab- 
messungen der Verquetschung genau eingehalten werden. 
Eine ungleiche Ausgestaltung der Starke des durch die 
Verquetschung erzeugten Wulstes ist zur Verhinderung 
einer SchrSgstellung des Rastzapfens zu vermeiden, 

Es liegt die Aufgabe vor, bei einem derartigen Bedie- 
nungsgrif f die Montage des Rastzapfens und seine Fuhrung 
zu verbessern. 



Diese Aufgabe wird bei einem gattungsgemaBen Bedienungs- 
griff dadurch gelost, daB der Rastzapfen in einer in die 
Bohrung des Dorns eingebrachten Buchse gelagert ist, 
deren Boden im wesentlichen biindig mit der Oberf lache des 
Dorns angeordnet ist und daB der Rastkopf mit mindestens 
einer Abflachung versehen ist, wobei der Querschnitt der 
Offnung im Boden der Buchse an den unrunden Querschnitt 
des Rastkopf s angepaBt ist. In die Bohrung des Dorns wird 
nunmehr eine den Rastzapfen und die Druckfeder beherber- 
gende Buchse eingebracht. Die Buchse ist mindestens ein- 
seitig mit einem Boden abgeschlossen. Die Buchse ist so 
tief in die Bohrung eingelassen, daB der Boden der Buchse 
bundig mit der Oberf lache des Dorns ist, also im Anwen- 
dungsfall eines Vierkantstifts biindig mit einer der Vier- 
kantflachen, Oder daB er etwas gegentiber dieser Oberf la- 
che zuruckstehend ist, also tiefer in die Bohrung einge- 
lassen. Die Fiihrung des Rastzapfens erfolgt somit durch 
die Buchse, die mit genauen MaBen und Anlagekanten fur 
den Bund des Rastzapfens hergestellt werden kann und beim 
Einbringen in die Bohrung des Dorns ihre MaBhaltigkeit 
beibehalt. Der Rastkopf besitzt einen unrunden Quer- 
schnitt. An diesen Querschnitt ist die Offnung im Boden 
der Buchse angepaBt und durch diesen FormschluB ist eine 
Sicherung gegen ein Verdrehen des Rastzapfens gegenuber 
der Buchse und dem Dorn gegeben. Beim Einbringen der 
Buchse in die Bohrung des Dorns ist auf die richtige 
Zuordnung der Rastfl&che zu achten, was durch eine ent- 
sprechende Markierung an der Buchse und/oder am Dorn 
vereinfacht werden kann. 

Das Einbringen der Buchse in die Bohrung des Dorns kann 
auf vielfaltige Weise erfolgen, z. B. durch ein Eindre- 
hen, insbesondere wenn die Buchse auf dem AuBendurchmes- 
ser und die Bohrung mit Gewinde versehen sind. 



Bevorzugt wird jedoch die Buchse als EinpreBbuchse ausge- 
bildet, so daB die Buchse mittels eines EinpreBvorgangs 
Oder mittels Einschlagen kraf tschlussig in der Bohrung 
befestigt ist, wobei der AuBendurchmesser der Buchse mit 
Riffelungen und dergleichen versehen sein kann als Siche- 
rung gegen ein Verdrehen der Buchse innerhalb der Bohrung 
und zur Verbesserung der Haltekraft der Buchse in der 
Bohrung des Dorns und zur gleichzeitigen Verminderung der 
Anforderungen an die MaBhaltigkeit . 

Es ist giinstig, auch das andere Ende der Buchse mit einem 
AbschluBdeckel auszubilden, der in montiertem Zustand dem 
Grund der Bohrung im Dorn benachbart ist, so daB Rast- 
zapf en und Druckf eder unverlierbar in der Buchse angeord- 
net sind. 

Ganz besonders vorteilhaft ist es, die Buchse mit Deckel 
und Boden einteilig auszubilden und die Offnung im Boden 
fur den Rastkopf koaxial zu einem Durchbruch im Deckel 
auszurichten, wobei die Buchse als FlieBpreBteil oder 
SpritzguBteil ausgebildet sein kann, 

Zur Erzielung einer flachigen Anlage zwischen dem Rast- 
kopf und der Riickseite des Antriebselements bei gekuppel- 
tern Bedienungsgriff , ausgehend von einem kreiszylindri- 
schen Ausgangsmaterial fiir den Rastzapfen, ist es vor- 
teilhaft, die der Handhabe des Bedienungsgrif fs zugewand- 
te Rastf lSche des Rastzapf ens durch eine Abf rMsung eines 
Kreisabschnitts zu schaffen. 

Urn eine korrekte Zuordnung des Bedienungsgrif fs zum An- 
triebselement zu erhalten, ist es zweckmSBig, den Dorn 
mit einem Vorsprung zu versehen und die Dornausnehmung im 
Antriebselement mit einer korrespondierenden Langsnut, so 
daB der Dorn nur bei korrekter Position der Handhabe des 
Bedienungsgrif fs gegentiber dem Antriebselement in das 
Antriebselement einfuhrbar und damit kuppelbar 1st. 



Der Vor sprung kann in bevorzugter Weise aus einer aus dem 
Material des Dorns herausgedriickten Nase bestehen. Ins- 
besondere ist es gunstig, die Nase in Verlangerung der 
Bohrung aus derem Grund herauszupressen, so daB Nase und 
Rastzapfen in derselben Ebene angeordnet sind und aus 
entgegengesetzten Oberflachen des Dorns aus diesen her- 
ausr agen . 

Der Schaft des Rastzapfens kann von einer Druckfeder 
umgeben sein, wobei die Fvihrung des Rastzapfens in der 
Buchse weitgehend vom Bund ubernommen wird. Um diese 
Fiihrung zu verbessern, weisen der Schaft und der Bund des 
Rastzapfens denselben Durchmesser auf und die Druckfeder 
ist in einer HShlung des Schafts gelagert. 

Die Erfindung wird anhand von Ausfiihrungsbeispielen er- 
lautert. Es zeigen 

Fig. 1 den Bedienungsgrif f vor seinem Einbau in ein 
Kantengetriebe, das bereits im Rahmen eines 
Fliigels verdeckt eingebaut ist, 

Fig. 2 einen Schnitt durch den Dorn der Fig. 1 im Be- 
reich des Rastzapfens in vergroBertem Zustand f 

Fig. 3 eine Draufsicht auf den Dorn im Bereich des 
Rastzapfens und 



Fig. 4 eine Variante der Buchse und des Rastzapfens. 

Der Bedienungsgrif f 1 besteht aus der Handhabe 2 und dem 
Handhabenhals 3 mit dem Lagerteil 4, in denen der als 
Vierkantstif t mit einer Kantenlange von 7 mm ausgebildete 
Dorn 5 befestigt ist. Nahe dem freien Ende 6 des Dorns 5 
ist ein Rastzapfen 7 angeordnet. 



Im Falz des Rahmens eines Flugels 8 eines Fensters oder 
einer Tiir ist ein Kantengetriebe mit einero Gehause 9 
verdeckt eingelassen angeordnet, wobei das Gehause 9 ein 
Antriebsritzel als Antriebs element 10 zur langsverschieb- 
baren Betatigung einer oder mehreren Treibstangen beher- 
bergt. Den Zugang zu der als Innenvierkant 11 ausgebilde- 
ten Dornausnehmung des Antriebselements 10 wird durch ein 
Durchgangsloch 12 einer drehfest im Rahmen des Flugels 8 
eingebrachten LagerhUlse 13 geschaffen. 

Wie Fig. 2 zu entnehmen, besteht der Rastbolzen 7 aus dem 
Schaf t 14 , dem Bund 15 und dem Rastkopf 16 und ist unver- 
lierbar in einer in einer Bohrung 17 des Dorns 5 einge- 
preBten Buchse 18 gelagert, die mit einem AbschluGdek- 
kel 19 versehen ist und mit einem Boden 20 , welcher mit 
der Oberflache 21 des Dorns 5 bundig gehalten ist. Der 
Schaft 14 ist von einer Druckfeder 22 umgeben, die sich 
einerends am AbschluBdeckel 19 der Buchse 18 abstiitzt, 
andererseits an der Unterselte des Bundes 15 und damit 
den Rastzapfen 7 gegen den Boden 20 der Buchse 18 druckt, 
Der Rastkopf 16 ist mit einer dem freien Ende 6 des 
Dorns 5 zugewandten Einfuhrschrage 23 und gegeniiberlie- 
gend, also der Handhabe 2 benachbart, mit einer Abf la- 
chung 24 versehen zur Bildung der RastflSche 25. An die- 
sen unrunden Querschnitt des Rastkopfs i6 ist der Quer- 
schnitt der Offnung 26 im Boden 20 der Buchse 18 angepaBt 
und damit ist der Rastzapfen 7 unverdrehbar in der Buch- 
se 18 langsverschiebbar gelagert. 

In Ver 1 anger ung der Bohrung 17 zur Aufnahme der Buchse 18 
ist aus dem Material des Dorns 5 aus dem Grund 28 der 
Bohriing 17 ein Vorsprung in Form einer Nase 27 herausge- 
pragt und die als Innenvierkant ausgebildete Dornausneh- 
mung 11 ist mit einer korrspondierenden Langsnut 29 ver- 
sehen . 



Zur Kupplung des Bedienungsgrif f s 1 mit dem Antriebsele- 
ment 10 wird der Bedienungsgrif f 1, ausgehend von Fig. 1, 
mit dem Dorn 5 axial zugefiihrt, wobei der Dorn 5 sich 
durch das Durchgangsloch 12 der Lagerhiilse 13 bewegt und 
mit der Einfiihrschrage 23 gegen die Begrenzung der Dorn- 
ausnehmung 11 stoBt, und die Nase 27 zur Langsnut 29 der 
Dornausnehmung 11 ausgerichtet ist* Beim Weiterbewegen 
wird der Rastkopf 16 gegen Fedetkraft zuriickgedriickt und 
steht nicht mehr iiber die Oberflache 21 des Dorns 5 vor, 
Sobald der Rastkopf 16 durch die Dornausnehmung 11 des 
Antriebselements 10 hindurchgeschoben ist, bewirkt die 
Druckf eder 22 ein klickartiges Hervortreten des Rastkop- 
fes 16 iiber die Oberflache 21 des Dorns 5. Dann ist der 
Rastzapfen 7 mit seiner als Abflachung 24 ausgebildeten 
Rastf lache 25 an der Riickseite des Antriebselements 10 
flachig anliegend angeordnet. Dies ist in Fig. 1 gestri- 
chelt angedeutet. Gleichzeitig ist der Lagerteil 4 des 
Bedienungsgrif fs 1 in dem Durchgangsloch 12 der Lagerhiil- 
se 13 drehbar gelagert unter Anlage des Handhabenhalses 3 
an der Stirnf lache 30 der Lagerhiilse 13. Somit ist der 
Bedienungsgrif f 1 axialgesichert am Fltigel 8 gehalten. 

Zum Losen des Bedienungsgrif fs 1 ist der Rastkopf 16 
mittels eines Werkzeugs gegen die Kraft der Druckf eder 22 
zuriickzudrticken . Dann kann der Bedienungsgrif f 1 wieder 
gelGst und herausgezogen werden. 

Bei der Ausgestaltungsf orm gemaB Fig. 4 ist die in die 
Bohrung 17 des Dorns 5 eingepreBte Buchse 18' einteilig 
als FlieBpreBteil mit Boden 20' und Deckel 19' ausgebil- 
det. Die Offnung 26 im Boden 20' der Buchse 18' zur Auf- 
nahme des Rastkopf es 16 des Rastzapfens 7' und der Durch- 
bruch 31 im Deckel 19 ' befinden sich auf derselben Achse. 
Schaft 15' und Bund 14' besitzen denselben Durchmesser 
und sind an den Innendurchmesser der Buchse 18' angepaBt. 
Es wird dadurch eine sichere, verkantungsf reie Fiihrung 



des Rastzapfens 7' in der Buchse 18' gewahrleistet . Die 
Druckfeder 22 ' ist dabei in einer zentrischen Hohlung 32 
des Schafts 14' gelagert. 



AnspriAche 



Bedienungsgrif f (1) mit einem zur f ormschlussigen 
Kupplung mit einem Antriebselement (10) , wie einem 
Ritzel eines Kantengetriebes dienenden Dorn (5) , der 
nahe seinem freien Ende (6) mit einem in einer Boh- 
rung (17) des Dorns (5) federnd gelagerten Rastzap- 
fen (7/ 7') versehen ist, der aus einem Schaft (14, 
14'), einem Bund (15 r 15') und einem Rastkopf (16) 
besteht, wobei der Schaft (14/ 14 ') koaxial angeord- 
net ist zu einer zwischen dem Grund (28) der Boh- 
rung (17) und dem Bund (15, 15') angeordneten Druck- 
feder (22, 22') und der Bund (15, 15') durch eine 
Verengung unverlierbar am Dorn (5) gehalten ist und 
der uber die Oberflache (21) des Dorns (5) ragende 
Rastkopf (16) mit einer zur hintergreif enden Anlage 
am Antriebselement (10) und damit zur axialen Lagen- 
sicherung des Dorns (5) dienenden Rastflache (25) 
und einer dem freien Ende (6) des Dorns (5) zuge- 
wandten Einfuhrschrage (23) versehen ist, dadurch 
gekennzeichnet , daB der Rastzapfen (7, 7') in einer 
in die Bohrung (17) des Dorns (5) eingebrachten 
Buchse (18, 18 ') gelagert ist, deren Boden (20, 20') 
im wesentlichen bttndig mit der Oberflache (21) des 
Dorns (5) angeordnet ist und daB der Rastkopf (16) 
mit mindestens einer Abflachung (24) versehen ist, 
wobei der Querschnitt der Off ruing (2 6) im Bo- 
den (2 0, 20') der Buchse (18, 18') an den unrunden 
Querschnitt des Rastkopf s (16) angepaBt ist. 

Bedienungsgrif f nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Buchse (18, 18') als EinpreBbuchse 
ausgebildet ist. 

Bedienungsgrif f nach einem oder mehreren der Ansprii- 
che 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Buch- 



se (18) am anderen Ende mit einem AbschluBdek- 
kel (19) ausgeriistet ist. 

Bedienungsgrif f nach einem Oder mehreren der AnsprU- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet , daB die Buch- 
se (18') mit Deckel (19') und Boden (20 ') einteilig 
ausgebildet und die Offnung (26) im Boden (20') 
koaxial zu einem Durchbruch (31) im Deckel (19') 
ausgerichtet ist. 

Bedienungsgrif f nach einem oder mehreren der Ansprii- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet , daB die Abfla- 
chung (24) von der Rastflache (25) dee Rastkopfs 
(16) gebildet ist. 

Bedienungsgrif f nach einem oder mehreren der AnsprU- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Dorn 
(5) mit einem Vor sprung versehen ist und die Dorn- 
ausnehmung (11) im Antriebselemeht (10) mit einer 
korrespondierenden Langsnut (2 9) . 

Bedienungsgrif f nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Vor sprung aus einer aus dem Mate- 
rial des Dorns (5) herausgedruckten Nase (27) be- 
steht. 

Bedienungsgrif f nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Nase (27) in Verlangerung der Boh- 
rung (17) aus derem Grund (28) herausgepreBt ist. 

Bedienungsgrif f nach einem oder mehreren der An- 
spruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Schaft, (14 f ) und der Bund (15') des Rastzapf ens (7') 
denselben Durchmesser aufweisen und die Druckfeder 
(22') in einer Hohlung (32) des Schaft s (14') gela- 
gert ist. 



